Klimatpolitiken maste bli transformativ, rattvis och fler maste
engageras

Klimatkrisen paverkar pa ett avgorande sétt vader, vaxtlighet och livsmedelsproduktion,
biologisk mangfald och ménniskors hélsa. Kurvorna for utslapp och temperatur pekar at fel
hall och klimatmalen ér otillrackliga, dnda &r inte politiken tillracklig for att na nuvarande
mal. Det finns fortfarande chans att uppna Parisavtalets mal men da kravs forandringar av
vart sdtt att leva och 6kade krav pa de stora foretagen.

Det kravs en héllbar omstallning: miljomassigt, ekonomiskt och socialt. Klimatpolitiken
behover ocksa innefatta bevarad biologisk mangfald och minskat uttag av naturresurser.
Klimatpolitiken maste utga fran minskad konsumtion och ddrmed resursutnyttjande. Den
maste omfatta alla politikomraden. Klimatpolitiken behover inkludera de som &r berérda
och den maste visa pa vilka andra politiska mal som den bidrar till att uppna. Alla politiska
atgarder behover analyseras utifran om det bidrar till att minska koldioxidutsldppen.

Sverige har goda mojligheter att uppna klimatmalen pa ett hallbart sétt genom goda
naturresurser, kunskaper och folkrérelser som kan skapa delaktighet. Sverige har i dag
bland annat:

» en hog andel férnybar energi och relativt effektiv energianvandning
» jamforelsevis utvecklade system for atervinning av material och produkter
» stora tillgangar av langsamvéaxande skog

Energi: Det finns ett 6kat fokus pa vindkraft till havs. Stora satsningar inom infrastruktur
och innovation inom teknologi och service kommer att vara nédvandiga for att de nordiska
landerna ska kunna stdlla om energisystemen. En utbyggnad av elndt, vindkraft och
kollektivtrafik kan ge dkad sysselsittning inom dessa sektorer. Aven satsningar p&
bioenergi genom kolinfangning och lagring dr nodvéandiga (undanréjer koldioxidutslapp)
men inte tillrackliga. En minskad energianvdndning ar avgorande.

Transportsektorn &r en viktig del av var tillverkningsindustri, och Sverige &r ett
glesbefolkat och perifert beldget land, vilket kraver effektiva transporter. Det dr dock inte
hallbart att enbart ga éver till biodrivmedel, el, effektivare motorer eller att kraftigt hja
bensinpriset. Att fortsatta importera stora mangder biodrivmedel fran utlandet utarmar den
biologiska mangfalden, tranger ut annan markanvandning, minskar viktiga kolsankor och
tranger ut annan, mer prioriterad anvandning av biomassan. Det skapar ocksa sarbarhet i
kristider. Omstéllningen till elektrifiering gar for langsamt for att l6sa problemet i tid.
Elektrifiering riskerar att leda till omfattande miljoférstoring vid gruvdrift for nodvandiga
metaller och dven exploatering av sarbara grupper av arbetare.

En tillrackligt hog bensinskatt for att kompensera nar andra atgarder inte racker till skulle
sla hart mot ekonomiskt utsatta och bilberoende personer. Biltrafiken leder ocksa till andra
negativa miljoeffekter (luftféroreningar, buller etc.) samt trangsel och en mindre attraktiv
stadsmiljo. For en mer jamlik tillgdnglighet krdvs vidare att alternativ till bilen utvecklas.

Omstédllningen av transportsektorn kraver ett minskat resande och en 6kad andel hallbara
transporter. Med béttre stadsplanering som skapar mer blandade miljéer med bade boende
och arbetsplatser ¢kar tillgdngligheten och transportbehoven minskar. Fokus maste ligga pa
atgarder som medger att manniskor far tillracklig tillgénglighet till arbete, barnomsorg,
utbildning, rekreation och varor pa ett hallbart sitt, inte pa antalet bilar per tidsenhet. Det
finns idag manga 16sningar for hallbar tillgdnglighet som inte forutsatter privatbilism, dven



utanfor stdderna, sa kallad mobilitet som tjanst. Det befintliga jarnvagsnatet behover rustas
upp och Norrbottniabanan byggas.

Byggsektorn: byggnader svarade ar 2010 for 32 procent av den globala slutliga
energianvandningen och for 19 procent av de energirelaterade utsldppen av védxthusgaser.
Strategier for minskad klimatpaverkan inkluderar energieffektivt byggande och
energieffektivisering av dldre bostdder samt dteranvandning av konstruktionsdelar och
material.

Industrin: En viktig del av klimatomstéllningen ar atervinning av metaller, och det finns
en stor potential for metallindustrin att bidra till en cirkuldr ekonomi. Ett exempel pa hur
industrin kan védxa genom en 6kad batteriproduktion dr Northvolts batterifabrik i Skelleftea.

Jord- och skogsbrukets Manga intressenter som konkurrerar om skogens resurser: for
kolinlagring och biologisk mangfald, som byggmaterial eller som biobransle. Skogen som
en kélla till biobrdnsle kommer inte att rdcka till alla: vilka branscher eller anvandningar
ska prioriteras — uppvarmning, flygbransle eller vagtrafik? Biomassa ger ocksa
koldioxidutslapp och ér dérfor en tveksam l6sning sig.

En 6vergang till cirkuldr ekonomi kan ge dkad sysselsattning dven for grupper langt fran
arbetsmarknaden, t.ex. langtidsarbetslosa, utrikes fodda, personer med ldgre
utbildningsniva, personer med vissa funktionshinder. De kan fa jobb inom t.ex. reparation,
utlaning, andrahand, uppgradering som kraver fa sprakkunskaper och ldgre krav pa andra
fardigheter som forsta steg mot mer kvalificerade arbeten. Samtidigt behover de fa tillgang
till den utbildning som kravs for att utvecklas i arbetet och hoja vérdet av de produkter och
tjdnster som erbjuds och en god arbetsmiljo.

Valplattformen har ett ensidigt fokus pa elektrifiering och industripolitik. Den aterspeglar
inte Vansterpartiets klimatpolitik som den uttrycks i riksdagen. Tva avsnitt i
valplattformens kapitel om klimat handlar snarare om bostadspolitik. Vi foéreslar
kongressen att fatta féljande beslut:

e Att kapitlet om klimatet kallas "Klimatpolitik for arbete, réttvisa och delaktighet”

e Attrad 165-181 utgar fran kapitlet om klimatet — det handlar enbart om bostader
och bor foras till ett annat kapitel

e Att foljande stycke infogas efter rad 164: "Med massiva investeringar for att isolera
dldre byggnader minskas energikonsumtionen och arbete skapas. Genom att
atervinna och ateranvianda metaller, plast, byggmaterial och kldder minskas utslapp
och arbete skapas.”

e Att foljande stycke infogas efter rad 164: ”Omstéllningen av transportsektorn kraver
ett minskat resande och en 6kad andel hallbara transporter. Kollektiva transporter,
gang och cykel minskar utslappen. Med béttre stadsplanering som skapar mer
blandade miljoer med bade boende och arbetsplatser okar tillgangligheten och
transportbehoven minskar. Med dtgdrder som medger att méanniskor far tillracklig
tillgdnglighet till arbete, barnomsorg, utbildning, rekreation och varor pa ett hallbart
sdtt, inte pa antalet bilar per tidsenhet. Det finns idag manga l6sningar for hallbar
tillganglighet som inte forutsatter privatbilism, dven utanfor stdderna. Med massiva
investeringar for att bygga ut kollektivtrafik och skapa tillganglighet utan
privatbilism minskas energikonsumtionen och arbete skapas.”



e Att foljande stycke infogas efter rad 198: ”Skogen ska anvéndas i férsta hand for att
fanga upp koldioxid och for att bevara biologisk mangfald. Det som aterstar ska i
andra hand anvédnda fér produkter och byggnadsmaterial, i tredje hand som brénsle.
Ersattning ska utga till de skogsédgare som bidrar till detta.”
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